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RAD NAKLADNYCH PNEUMATIK A MAPA APLIKACII

CESTNE ZIMNE

SP362 22.5”

gk

SP462 22.5°




<

MESTSKE

SP372 City 22.5"HL

SP472* City 22.5”

Ra

ZMIESANA PREVADZKA

SP382 22.5”
5 rebier

SP382 22.5”
4 rebrd

SP482 22.5”

SP282 22.5”

OFF ROAD

SP492 22.5”
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RAD CESTNYCH PNEUMATIK

nd Snow) znamend, Zze pneumatika mad le| trakciu na snehu

né pneumatiky (podrobnosti ndjdete na str

3PMSF (Three Peak Mountain Snowflake - sym
masive) znamend, 7e pneumatika spifia mi
na snehu (podrobnosti ndjdete na strane.

snehovej vlocky v skalnom
Iny vykon poZadovany

Protektory TreadMax su vyrdbané vyhradne tovdrensky a vyuzivaju rovnaké
@ kostry, dezén a materidly ako nové pneumatiky. Vysledkom je protektor,
TreadMax =/ «kiory je z hladiska vykonu porovnatelny s novou pneumatikou
(podrobnosti ndjdete na strane 38)

FRT (Free Rolling Tire) znamend, Ze pneumatika by mala byt vyuzivanda

len na vle¢enej ndprave, napriklad u privesu alebo navesu

(podrobnosti ndjdete na strane 54)
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RAD CESTNYCH PNEUMATIK Y

Riadené napravy

SP346 22.5"

POSLEDNA GENERACIA PNEUMATIK PRE RIADENE NAPRAVY

A VSETKY CESTNE APLIKACIE.

Vdaka najmodernejs§imi materidglom, tuh$ej konstrukcii a hibsiemu profilu lamiel
ponika pneumatika SP346 lepsi kilometrovy vykon kombinovany s vynikajicim
zimnym vykonom a prispieva tak k zniZeniu prevadzkovych ndkladov.

Pneumatika SP346 nesie oznacenie M+S aj symbol snehovej viocky v skalnom masive,
¢o znamend, Ze poskytuje mobilitu v zimnych podmienkach, nizky valivy odpor
a nizku hladinu hluku.

SP346 22.5” - RAD ROZMEROV A STiTKY PNEUMATIK

INDEX SYMBOL < D
ROZMER ZATAZENIA RVCHLosT  POZNAMKA

295/60R22.5 | 150/147 (149/146) K (L) e | e

295/80R22.5 154/149 7] HIGH LOAD c | B | m ey
315/60R22.5 154/148 L HIGHLOAD | B* | B* | 729* =8 4
315/70R22.5 156/150 L HIGH LOAD c | B | 7 A
315/80R22.5 | 156/150 (154/150) L (M) C | B | 73y [ES 4
385/55R22.5 160 (158) K (L) GG NG A
385/65R22.5 160 (158) K (L) B B | 730 JrNE—s)

* doéasny stitok hodnotenia k augustu 2016 ** vo vyvoji

Hnacie napravy

SP446 22.5°

POSLEDNA GENERACIA PNEUMATIK PRE HNACIE NAPRAVY

A VSETKY CESTNE APLIKACIE.

Nova pneumatika SP446 je navrhnuta tak, aby poskytla vyssi kilometrovy vykon

a vynikajicu trakciu v lete aj v zimnych podmienkach.

Pneumatika vyuZiva optimalizovany tvar behina a $pecidinu dvojiti zmes, ¢o zlepsuje jej
kilometrovy vykon a vplyv na spotrebu paliva. Pneumatika SP446 mda tiez smerovy dezén,
ktory zlepsuje frakciu a znizuje hladinu hluku.

SP446 22.5” - RAD ROZMEROV A STiTKY PNEUMATIK

)

ROZMER ! , ventosr PO 3 6 @
295/60R22.5 | 150/147 (149/146) | K (L) c|c|m A e
295/80R22.5 152/148 m p| c |7 A
315/60R22.5 152/148 L c| 8 |Mm B84
315/70R22.5 | 154/150 (152/148) | L (M) clc|m )
315/80R22.5 | 156/150 (154/150) | L (M) c| c |2 8 A mid



RAD CESTNYCH PNEUMATIK Y

Pneumatiky pre napravy navesov

SP246 22.5”

POSLEDNA GENERACIA PNEUMATIK PRE PRIPOJNE VOZIDLA

A VSETKY CESTNE APLIKACIE.

Najnovsia navesovd pneumatika SP246 ma optimalizovany kilometrovy vykon,

véési index zafaZenia (385/65R22.5) a lepsiu prieénu stabilitu.

Pneumatika pre ndvesy a privesy dopifa rad produktov oznagenych symbolom M+S, ktory
oznacuje mobilitu v zimnych podmienkach a vynikajdcu celoro¢nu prifnavost, Pneumatika
Dunlop SP246 bola navrhnutd pre cely rad aplikdcii, od rozvozu cez krétku a regiondinu dopravu
aZ po dialkovd dopravu.

ROZMER

ZATAZENIA

385/55R22.5 160 (158)

*Vo vyvoji

FRT
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RAD CESTNYCH PNEUMATIK Y

Riadené napravy

SP344 22.5°

PNEUMATIKA PRE RIADENIE NAPRAVY A CESTNE APLIKACIE.
Cestnd pneumatika pre riadené ndapravy SP344 v rozmere 22.5“ bola vyvinuta
$pecidlne pre vsestranné pouZitie, od rozvozu cez kratku a regiondlnu dopravu
az po dial'kovi dopravu.

Jednd sa o kombindciu $pecifickych materidlov, Specializovaného vzoru behdna
a robustnej kostry, ktorej vysledkom je vysoky kilometrovy vykon a dobrd oviddatelnost
a brzdenie na mokrom povrchu agj pri opotrebent.

SP344 22.5” - RAD ROZMEROV A STiTKY PNEUMATIK

INDEX SYMBOL < Dl 5
ZATAZENIA RYCHLOsT1 POZNAMKA

aoorzs | s | M || D | C m
)

385/55R22.5 160 (158) K (L) B | B | 71

ROZMER

SP344 17.5/19.5"

PNEUMATIKA PRE RIADENE NAPRAVY A REGIONALNU DOPRAVU.
Pneumatika pre riadené ndpravy a regiondinu dopravu SP344 bola navrhnuta tak,
aby vyhovovala stiéasnym ndroénym poZiadavkdam rozvozu a regiondinej dopravy.
Medzi jej prednosti patri vynikajica oviddatelnost a brzdenie na mokrom povrchu,
&o kombinuje s vysokym kilometrovym vykonom.

Specificka technolégia zmesi behdria umoznila dosiahnutie nizkeho valivého odporu
a tym aj nizkej spotreby paliva. V kombindcii s robustnou kostrou to robi pneumatiku SP344
idedinou vybavou pre zvysenie efektivity flotily v podmienkach regiondinej dopravy.

SP344 17.5719.5” - RAD ROZMEROV A $TiTKY PNEUMATIK
INDEX SYMBOL - A g2
ROZMER ZATAZENIA RYCHLOsT1 POZNAMKA
205/75R17.5 124/122 ~m | |Dp|c 7
)

)
245/70R17.5 136/134 m D | B M

)

)
285/70R19.5 | 146/144(140/137) | L(M) | | C | C | 720 @

)
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SP444 17.5719.5”

PNEUMATIKA PRE HNACIE NAPRAVY A CESTNE APLIKACIE.

Cesind pneumatika pre hnacie ndpravy SP444 v rozmere 22.5% bola vyvinuta
$pecidlne pre vsestranné pouZitie, od rozvozu cez kratku a regiondinu dopravu
az po dialkovi dopravu.

Jednd sa o kombindciu $pecifickych materidlov, Specializovaného vzoru behdna

a robustnej kostry, ktorej vysledkom je vysoky kilometrovy vykon a dobrd oviddatelnost
a brzdenie na mokrom povrchu aj pri opotrebent.

Celorocné schopnosti su zaistené prostrednictvom vynikajldcej zimnej frakcie.

SP444 22.5” - RAD ROZMEROV A STiTKY PNEUMATIK

ROZMER P Rsv"c(:";'lfgs"n POZNAMKA

275/70R22.5 148/145 M D | Cc |79 m=m
295/60R22.5 | 150/147 (149/146) K D | c |78 -5
315/60R22.5 152/148 L E | D | 77) M58 1o

PNEUMATIKA PRE HNACIE NAPRAVY A REGIONALNU DOPRAVU.
Pneumatika pre hnacie ndpravy a regiondinu dopravu SP444 bola navrhnuta tak,
aby vyhovovala siéasnym naroénym poZiadavkdm rozvozu a regiondinej dopravy.
Medzi jej prednosti patri vynikajica trakcia (oznaéenie M+S), brzdenie na mokrom
povrchu a oviddatelnost, éo kombinuje s vysokym kilometrovym vykonom.

Specifickd technolégia behurovej zmesi kombinuje odolnost proti poskodeniu, vynikajdci
kilometrovy vykon a nizky valivy odpor, ¢o sa odrdza na lepsej spotrebe paliva a vyssej acinnosti.
V kombindcii s robustnou kostrou to robi pneumatiku SP444 idedinou vybavou pre zvysenie

efektivity flotily v podmienkach regiondinej dopravy.

SP444 17.5719.5" - RAD ROZMEROV A STiTKY PNEUMATIK

ROZMER R Rsv"c(:";'lfgs"n POZNAMKA &
205/75R17.5 124/122 M E | C |74
215/75R17.5 126/124 m D | c |7
225/75R17.5 129/127 M E | B | 70
235/75R17.5 132/130 m E | D | 7
265/70R17.5 139/136 M D | C |7
245/70R19.5 136/134 m D | D |7
265/70R19.5 140/138 M D | c |73
285/70R19.5 | 146/144 (140/137) | L (M) D | D | 7
305/70R19.5 148/145 M D | D |75
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RAD CESTNYCH PNEUMATIK Y

Pneumatiky pre napravy navesov

SP244 22.5"

PNEUMATIKA PRE PRIPOJNE VOZIDLA A CESTNE APLIKACIE.
Pneumatika SP244 pre pripojné vozidld bola navrhnuta pre véestranné pouzitie
od rozvozu cez kratku a regiondinu dopravu aZ po dial'kovi dopravu.

Kombindciou $pecifickych materidlov, Specidineho behlna a robustnej kostry bolo dosiahnuté
vysokého kilometrového vykonu aj pri opotrebeni a nizkych kilometrovych ndkladov v réznych
cestnych aplikdcidch. Vdaka sirokému vzoru behdna, vyznamnému navyseniu opotrebitelnej
gumy a $pecidinej behunovej zmesi pondka pneumatika SP244 vysoky kilometrovy vykon.
P&tica masivnych rebier a robustny dizajn ponukajd vynikajdcu odolnost proti opotrebovaniu
ramien a pevnost pri zatdcani. Pouzitim poslednej generdcie kostier a materidlov pdsov

v kombindcii so $pecidinou behunovou zmesou a geometriou bolo dosiahnuté vysokej
odolnosti proti poskodeniu a tym aj dobrej protektorovatelnosti.

INDEX SYMB < ol a2
ROZMER ZATAZENIA 7 et byl e

ass/sszzs | 160 (156) TR

SP252 19.5°

PNEUMATIKA PRE PRIPOJNE VOZIDLA A DIALKOVU DOPRAVU.

Sirokd stopa pre rovnomerné rozlozZenie tiaku a nizke opotrebenie behifia. Velmi Géinng
vdaka vysokému kilometrovému vykonu, tuhej kostre a nizkemu valivému odporu.
Specidina zmes boénice zlepsuje odolnost proti poskodeniu.

Konstrukcia umoznuje nizky profil v z&ujme zvysenia prepravného objemu u megatrailerov.

Bgs"n POZNAMKA
B

12



RAD CESTNYCH PNEUMATIK Y

Pneumatiky pre napravy navesov

SP252 pro nizkolozZné naveésy 17.5/19.5°

PNEUMATIKA PRE PRIPOJNE VOZIDLA A REGIONALNU DOPRAVU.
Siroky a hiboky dezén s vysokym objemom opotrebitelnej gumy poskyltuje
vynikajici kilometrovy vykon.

Specializovand geometria rebier poskytuje rovnomerné opotrebenie prostrednictvom
rovnomerného rozlozenia tlaku. Velké drdzky so $pecificky navrhnutou geometriou reduku;jd
tendenciu k zadrziavaniu kamienkov a umoznuju dobrd schopnost odvodu vody na mokre.

SP252 PRE NiZKO LOZNE NAVESY 17.5” - RAD ROZMEROV A STiTKY PNEUMATIK

ROZMER ; POZNAMKA
215/75R17.5 135/133

))
a45/70R175 |yt 4 | c|c &
)

PNEUMATIKA PRE PRIPOJNE VOZIDLA A REGIONALNU

ALEBO DIALKOVU DOPRAVU.

Pdtica smerovych rebier poskytuje nizku hluénost, vysoky kilometrovy vykon
a rovnomerné opoirebenie behuria.

Kostra a profil behina zarucujl rovnomerné rozlozenie tlaku a konstantné viastnosti
po cell dobu Zivotnosti. Specidina konstrukcia obruby pre fazké zatazenie a zmes
behdna umoziuju velké zatazenie a namdahanie.

ROZMER b :
425/55R19.5 c ¢

> DUNLOP
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RAD ZIMNYCH PNEUMATIK

LEGENDA

e

TreadMa’Q

M+S (Mud and Snow) znamend, Ze pneumatika mad lepsiu trakciu na snehu
nez bezné pneumatiky (podrobnosti ndjdete na strane 54)

3PMSF (Three Peak Mountain Snowflake - symbol snehovejviocky v skalnom
masive) znamend, ze pneumatika spifia minimdalnyvykon pozadovany
na snehu (podrobnosti ndjdete na strane 54)

Protektory TreadMax su vyrdbané vyhradne tovdrensky a vyuzivaju rovnaké
kostry, dezén a materidly ako nové pneumatiky. Vysledkom je protektor,
ktory je z hladiskawykonu porovnatelny s novou pneumatikou
(podrobnostindjdete na strane 38)

FRT (Free Rolling Tire) znamend, Ze pneumatika by mala byt vyuzivand
len na vleéenej naprave, napriklad u privesu alebo navesu
(podrobnosti ndjdete na strane 54)
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RAD ZIMNYCH PNEUMATIK

Pneumatiky pre riadené napravy

SP362 22.5”

PNEUMATIKA PRE RIADENE NAPRAVY A ZIMNE PODMIENKY.
Stredové bloky v kombindcii s pevnymi ramenami poskytuji vynikajicu trakciu
v zimnych podmienkach a prilnavost na snehu a zladovatenom povrchu.
Hrany behudria poskytuji vynikajici brzdny vykon na mokre.

Vynikajuca riaditelnost a oviddatelnost umoznuju pouzitie na vietkych pozicidch autobusov.

SP362 22.5” - RAD ROZMEROV A STIiTKY PNEUMATIK

BOL
OSTI

POZNAMKA

ROZMER
295/80R22.5

152/148

315/70R22.5 | 154/150 (152/148) K (L)
315/80R22.5 | 156/150 (154/150) KL
385/65R22.5 160 (158) K

16



RAD ZIMNYCH PNEUMATIK

Pneumatiky pre hnacie napravy

SP462 22.5°

PNEUMATIKA PRE HNACIE NAPRAVY NAVRHNUTA PRE ZIMNE PODMIENKY.
Zimnd pneumatika pre hnacie napravy SP462 bola navrhnuta tak, aby sa vyrovnala s fazkymi
zimnymi podmienkami. Poskytuje vynikajicu trakciu na snehu a zladovatenych vozovkdch.

Specificky dizajn blokov behtna vyuziva poslednt generdciu lamelovania a behdriovi zmes
kombinujucu vynikajdci zimny vykon s vysokym kilometrovym vykonom aj pri opotfrebeni.

S najmodernejSou robustnou kondtrukciou kostry poskytuje pneumatika SP462 vietky
vlastnosti poZzadované sucasnymi vozovymi parkami.

> DUNLOP
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RAD MESTSKYCH PNEUMATIK

el

s

ey .“.1"-'[1'"""'“'?.'-1':.!' L b
1 %" Ze pneumatika ma lepsiu trakciu na snehu
odrobnosti ndjdete na strane 54)

3PMSF (Three Peak Mountain Snowflake - symbol snehovej viocky v skalnom

“ masive , Ze-pneumatika-spina minimdlny vykon pozadovany
na snehu (podrobnosti ndjdete na strane 54)

Nne 10vaice y G vwyu

lelny s novou pneumatikou
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RAD MESTSKYCH PNEUMATIK

Pneumatiky pre riadené napravy

SP372* CITY /
SP372 CITY

20

HIGH LOAD

PNEUMATIKA PRE RIADENE NAPRAVY A VSETKY NAPRAVY

MESTSKYCH AUTOBUSOV.

Pneumatika Dunlop SP372 City bola vyvinuta pre naplnenie viestrannych

poZiadaviek sti¢asnej mestskej dopravy.

Pneumatika bola navrhnutd pre pouZitie na riadenej ndprave a vietky daldie pozicie.
Robustny a siroky Srebrovy vzor behdna poskytuje vysoky kilometrovy vykon, pocetné
lamelovanie potom vynikajdci brzdny vykon a trakciu na mokrych a zasnezenych vozovkdch.

Pneumatiky SP372 City si navrhnuté pre celoroc¢né pouzitie a st oznacené symbolom M+,
Zosilnené bocnice zvy$uju odolnost proti oderu o obrubnik. Pouzitie $pecializovanej, oderu
odolnej behunovej zmesi v kombindcii so Specifickym dezénom vedie k vysokému
kilometrovému vykonu aj pri opotrebeni a nizkej produkcii hluku.

INDEX

POZNAMKA

ZATAZENIA
275/70R22.5 | 148/145 (152/148) J(E)
275/70R22.5 | 148/145 (152/148) J(E)
275/70R22.5 | 150/145 (152/148) J(E)
315/60R22.5 | 152/148 (152/148) J

SP372* CITY

HIGH LOAD




RAD MESTSKYCH PNEUMATIK

Pneumatiky pre hnacie napravy

CELOROCNA PNEUMATIKA PRE HNACIE NAPRAVY MESTSKYCH AUTOBUSOV.
Posledné generdcia celoroénej pneumatiky SP472* City bola vyvinutd pre napinenie
véestrannych pozZiadaviek siéasnej mestskej dopravy.

Pneumatika bola navrhnutd pre hnacie ndpravy a aplikécie vyzadujlce vynikajucu frakciu.
Robustny behun s lamelami bol §pecidine skonstruovany pre zabezpecenie Spickovej trakcie,
brzdenie na mokrych a zasnezenych vozovkdch a vysoky kilometrovy vykon g pri opotrebeni

a nizku hluénost.

Pneumatiky SP472* City st navrhnuté pre celoro&né poufzitie a st oznacené symbolom M+S,
Zosilnené bocnice zvysuju odolnost proti oderu o obrubnik.

SP472* CITY 22.5"- RAD ROZMEROV A STiTKY PNEUMATIK

ROZMER L :
E | C

275/70R22.5 | 148/145 (152/148) J(E) 71) |8 4 e

> DUNLOP
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LEGENDA

M+$ (Mud and Snow) znamend, ze pneumatika ma lepsiu trakciu na snehu
nez bezné pneumatiky (podrobnosti néjdete" nastrane 54)

masive) znamend, Zze pneumatika srilﬁq minimdlny vykon 1y!)ozc:dovcny

f 3PMSF (Three Peak Mountain Snowflqkq'— iymbol snehovej vlocky v skalnom
na snehu (podrobnosti nqjdete na strane 54) f

Protektory TreadMax st vyrdbané vyhradne tovérensky__i:i Vyuzivaji rovnaké

kostry, dezén a materidly ako nové pneumatiky. Vysledkom je protektor,
TreadMax < «kiory je z hiadiska vykonu porovnatelny s novou pneumahkou 1) f

(podrobnosti ndjdete na sirefj,fe 38)

FRT (Free Rolling Tlre) znamend, Zze pneumatika by mala byt vyuzwana [

' len na vieGenej ndprave, ndbﬁklcd u privesu olebo navesu

(podrobnosti ndjdete na strane 54)




> DUNLOP

FOREVER FORWARD




RAD PNEUMATIK PRE ZMIESANU PREVADZKU

Pneumatiky pre riadené napravy

SP382 22.5”

PNEUMATIKA SP382 PRE ZMIESANU PREVADZKU A RIADENE NAPRAVY
BOLA NAVRHNUTA PRE USPOKOJENIE POTRIEB SUCASNYCH FLOTIL
POSOBIACICH V ZMIESANEJ PREVADZKE.

Pneumatika poskytuje vynikajiici kilometrovy vykon a konstrukciu a vzor, ktoré

st mimoriadne odolné proti poskodeniu. Medzi hlavné érty pneumatik SP382 patri
trakcia na mokrych a nespevnenych vozovkdch, ako aj robustny dizajn behiria.

K dispozicii st dve verzie, so §tyrmi rebrami pre standardné rozmery a piatimi rebrami pre
nizkoprofilové varianty. Pneumatika bola navrhnutd za pouzitia najnovsich technoldgii zmesi
a geometrie kostry. Model SP382 poskytuje $pickovu odolnost a ndslednu protektorovatelnost.

SP382 22.5
5 REBIER

13R22.5
315/80R22.5
385/65R22.5

156/150 (154/150) 4 REBRA
156/150 5 REBIER
160 (158) 5 REBIER

SP38222.5
4 REBRA

Pneumatiky pre hnacie napravy

SP482 22.5°

SPECIALNA PNEyMATIKA PRE HNACIE NAPRAVY PRE CESTNE

A OFF ROADOVE APLIKACIE A STAVEBNICTVO.

Pneumatika SP482 vyuZiva posledni generdciu zmesi a materidlov, ktoré prispievaji
k vynikajicemu kilometrovému vykonu a odolnosti proti poskodeniu a tiez

trakcii poZadovanej flotilami operujicimi v zmiesanej prevadzke.

Hiboké radidine drdzky ramien sU kombinované so stredovym rebrom, vdaka comu

je zaistend vynikajdca trakcia a oviddatelnost.

Specifick& geometria drdzok znizuje tendenciu k zadrziavaniu kamienkov

a poskytuje velmi dobry samocdistiaci efekt.

SP482 22.5"- RAD ROZMEROV A S$TiTKY PNEUMATIK
vibO
RYCHLOS]
13R22.5 | 156/150 (154/150) G (K)
315/80R22.5 156/150 K

POZNAMKA

ROZMER

E

24



RAD PNEUMATIK PRE ZMIESANU PREVADZKU

Pneumatiky pre napravy pripojnych vozidiel

SP282 22.5°

PNEUMATIKA PRE NAPRAVY PRIPOJNYCH VOZIDIEL A TAZKU PREVADZKU
V CESTNYCH A OFF ROADOVYCH APLIKACIACH.

Pneumatika SP282 pre zmie$ani prevadzku a ndpravy pripojnych vozidiel bola
navrhnuta tak, aby naplnila ndroéné pozZiadavky siéasnych vozovych parkov.

Jej robustny a proti poskodeniu odolny dizajn, v kombindcii so $pecidinou zmesou behdna
odolnou proti opotrebeniu, ochranou proti vniknutiu kamienkov a hlbokymi dr&zkami vedie
k vynikajicemu vykonu v zmiesanej prevdadzke.

IND : i il o2
ROZMER AT N R
385/65R22.5 160 (158) J(K) c | B |72 |mm

> DUNLOP
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RAD OFF ROADOVYCH PNEUMATIK [i]
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1 FRT (Free _ﬁéﬂmg Tire) znamenq'ﬁﬁz&mahka by malcr byf vyuzlvanu— .
en'na viec ne]'hopmve napriklad-u privesu.alebo’ nales_u , -
odrotmajdete na strcne 54)
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RAD OFF ROADOVYCH PNEUMATIK [i]

Pneumatiky pre hnacie napravy

SP492 22.5°

PNEUMATIKA ERE HNA_CIE NAPRAVY A NAJNAROCNEJSIE
OFF-ROADOVE APLIKACIE.

Off-roadovd pneumatika SP492 bola navrhnutd pre naplnenie naroénych poziadaviek
v off-roadovych podmienkach.

Pneumatika poskytuje vynikajucu trakciu a vysokd odolnost proti poskodeniu. Vd'aka poslednej
generdcii behdnovej zmesi a hibokym drdzkam ponudka mimoriadny kilometrovy vykon.
Pneumatika SP492 tak v sebe spdja vynikajlcu Ucinnost a vykonové viastnosti pre flotily
operujlce Vv terénnych podmienkach.

ROZMER 7
13R22.5 | 156/150 (154/150)| G () E
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TECHNICKE UDAJE PNEUMATIK
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TECHNICKE UDAJE PNEUMATIK

Tabul'ka rozmerov a zafazZenia

INDEX OZNACENIE
NOSNOSTI/ SINGLE
RYCHLOSTI POINT*

DALSIE
OZNAGENIA / POZNAMKY

KONSTRUKCIA
DUNLOP

VONKAJST
PRIEMER
(mm)
(+/-1.5%)

ROZMERY PNEUMATIK** MAX. ZATAZENIE

17.5” PROFILOVE CisLO 70

245/70R17.5  SP344 136/134 M [m=S]

SP444 136/134 M M=) 4

SP252 143/141 J [M*S] FRT
265/70R17.5  SP344 139/136 M [M*S]

SP444 139/136 M [m=s] &
17.5” PROFILOVE GiSLO 75
205/75R17.5  SP344 124/122 M

SP444 124/122 M A
215/75R17.5  SP344 126/124 M [m=s]

SP444 126/124 M [m=s] &

SP252 135/133 J [m+s] FRT
225/75R17.5  SP344 129/127 M [m=s]

SP444 129/127 M [M=S] &
235/75R17.5  SP344 132/130 M [M*S]

SP444 132/130 M [m=s] &

SP252 1431410 (144144F)  [M*S] FRT
19.5”” PROFILOVE CiSLO 50
435/50R19.5  SP252 160 J M+S FRT

19.5” PROFILOVE CiSLO 55
425/55R19.5  SP241 160J FRT

19.5” PROFILOVE CISLO 70

245/70R19.5  SP344 136/134 M [M=S]

SP444 136/134 M [M=S] &

SP252 141/140 J [M+S] FRT
265/70R19.5  SP344 140/138 M [M+S]

SP444 140/138 M [M+S] &

SP252 143/141 J [M+s] FRT
285/70R19.5  SP344 146/144L (140137 M)  [M*S]

SP444 o144l 40137y [WES] A

SP252 150/148 J [m+s] FRT
305/70R19.5  SP344 148/145 M [m=s]

SP444 148/145 M VS AN
22.5” PROFILOVE CiSLO 55
385/55R22.5 SP346 160 K assl)  [W*S]

SP246 160 K (58  [MFS] FRT

SP244 160 K (as8l)  [WMFS] FRT
22.5” PROFILOVE CiSLO 60
295/60R22.5  SP346 150/147 K (149/1461)  [MI*S] Ag

SP446 150/147 L (149/1461)  [MIFS] @

SP444 150/147 K (149/1461) [MI*S]

M+S M+S (Mud and Snow) znamend, Ze pneumatika md lepsiu frakciu
na snehu nez bezné pneumatiky (podrobnosti ndjdete na strane 54)

v skalnom masive) znamend, Ze pneumatika spifia minimdlny vykon

f 3PMSF (Three Peak Mountain Snowflake - symbol snehovej viocky
pozadovany na snehu (podrobnosti ndjdete na strane 54)
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792
793
796
819
822

758
760
777
778
776
788
790
806
808
804

921
963

848
851
848
867
870
872
895
901
902
927
931

993
994
994

928

937
936

FRT

&

NOMINALNA i | e || cmems ZATAZENIE | ZATAZENIE
POLOMER JZZ’:‘?’Z_E
(+/-1.5%) (M) ()]

257 368 2418 8.50 4480 8480
258 368 2421 8.50 4480 8480
255 363 2430 8.75 5450 10300
265 379 2500 8.00 4860 8960
265 380 2509 8.00 4860 8960
211 354 2314 7.50 3200 6000
210 855) 2320 7.50 3200 6000
217 360 2372 7.00 3400 6400
217 361 2375 7.00 3400 6400
212 359 2369 8.50 4360 8240
233 365 2405 7.25 3700 7000
233 366 2411 7.25 3700 7000
239 374 2460 7.75 4000 7600
239 375 2466 7.75 4000 7600
241 367 2454 8.75 5450 10300
430 423 2811 9.00 9000

421 441 2920 9.00 9000

246 393 2589 8.25 4480 8480
246 394 2598 8.25 4480 8480
255 389 2589 8.50 5150 10000
260 402 2647 7.75 5000 9440
260 403 2656 775 5000 9440
269 402 2662 8.50 5450 10300
291 412 2732 9.00 6000 11200
291 415 2750 9.00 6000 11200
292 414 2753 9.00 6700 12600
290 428 2830 8.50 6300 11600
290 430 2842 8.50 6300 11600
382 458 3009 9.00 9000

386 456 3012 9.00 9000

386 456 3012 9.00 9000

304 430 2814 9.00 6700 12300
289 437 2856 9.00 6700 12300
292 433 2836 9.00 6700 12300

FRT (Free Rolling Tire) znamend, Ze pneumatika by mala byt vyuzivand
len na vlie¢enej ndprave, napriklad u privesu alebo ndvesu
(podrobnosti ndjdete na strane 54)

Oznacenie High Load znamend, Ze pneumatika je schopnd zviddat
vyssie zafazenie v porovnani so standardnou ndkladnou pneumatikou.



PARAMETRE DISKOV ZATAZENIE NA NAPRAVU

_ TLAK HUSTENIA PNEUMATIKY (BAR/PSI)
v | wpex | JEDNO-/ |S.0BAR|55BAR | 60BAR 6.5BAR | 70BAR |725BAR| 7.5BAR |775BAR 8.0 BAR 8.25BAR| 8.5BAR | 875BAR| 9.0 BAR
POVOLENVCH o DVOJ-

SirRKA

ODP. SIRKA

RAFIKA NA DVOJ- | ZATAZENIA e
SISKe¥ MONTA‘i’ HONEE m soFst mmmmmmmmmmm

136 S 2030 3160 3390 3610 3840 3940 4050 4160 4270 4370 4480
250 675750 070 134 D 5550 5990 6420 6840 7260 7470 7670 7880 8080 8280 8480
143 s 3480 3760 4030 4300 4560 4690 4820 4950 5070 5200 5330 5450
141 D 6580 7100 7620 8120 8620 8860 9100 9350 9590 9830 10060 10300
139 s 3340 3600 3860 4120 4370 4490 4620 4740 4860
750 6.75-8.25 295
136 D 6150 6640 7120 7590 8050 8280 8510 8740 8960
124 S 2310 2500 2680 2850 3030 3110 3200
6.00 5.25-6.75 231
122 D 4340 4680 5020 5350 5680 5840 6000
126 S 2600 2800 3010 3200 3400
000 600675 030 124 D 4890 5280 5660 6030 6400
135 s 2850 3080 3300 3520 3730 3840 3940 4050 4150 4260 4360
133 D 5300 5820 6240 6650 7050 7260 7450 7650 7850 8050 8240
129 S 2750 2970 3180 3390 3600 3700
6.75 6.00-6.75 254
127 D 5200 5610 6020 6410 6810 7000
132 S 2820 3040 3260 3470 3690 3790 3900 4000
075 75750 60 130 D 5350 5780 6190 6600 7010 7210 7400 7600
143 s 3480 3760 4030 4300 4560 4690 4820 4950 5070 5200 5330 5450
141 D 6580 7100 7620 8120 8620 8860 9100 9350 9590 9830 10060 10300
14.00 14.00-15.00 160 S 5620 6070 6510 6940 7360 7570 7780 7990 8190 8390 8600 8800 9000
13.00 13.00-14.00 160 S 5620 6070 6510 6940 7360 7570 7780 7990 8190 8390 8600 8800 9000
136 S 3000 3240 3470 3700 3930 4040 4150 4260 4370 4480
6.75 6.75-7.50 270 134 D 5680 6130 6570 7010 7440 7650 7860 8070 8270 8480
141 S 3370 3640 3900 4160 4410 4530 4660 4780 4910 5030 5150
7.50 6.75-7.50 279 140 D 6540 7060 7570 8070 8560 8810 9050 9290 9530 9760 10000
140 s 3520 3800 4070 4340 4610 4740 4870 5000
675 6.75-7.50 o 138 D 6650 7170 7690 8200 8700 8950 9200 9440
143 s 3560 3850 4120 4400 4670 4800 4930 5060 5190 5320 5450
7.50 7.50-8.25 141 D 6740 7270 7800 8310 8820 9070 9320 9570 9810 10060 10300
146 S 3750 4050 4340 4620 4910 5050 5190 5320 5460 5600 5730 5870 6000
805 250000 a8 144 D 7000 7550 8100 8630 9160 9420 9680 9940 10190 10450 10700 10950 11200
' B 150 S 4190 4520 4840 5160 5480 5640 5790 5940 6100 6250 6400 6550 6700
148 D 7870 8500 9110 9710 10310 10600 10890 11180 11470 11750 12040 12320 12600
148 S 4120 4450 4770 5080 5390 5550 5700 5850 6000 6150 6300
9.00 8.25-9.00 343
145 D 7590 8190 8780 9360 9930 10210 10490 10770 11050 11330 11600
11.75 11.75-12.25 343 160 S 5620 6070 6510 6940 7360 7570 7780 7990 8190 8390 8600 8800 9000
150 S 4190 4520 4840 5160 5480 5640 5790 5940 6100 6250 6400 6550 6700
9.00 9.00-9.75 329
147 D 7690 8290 8890 9480 10060 10350 10630 10910 11190 11470 11750 12030 12300

* Dodatoc¢né znacenie vychddzajice zo smernice UNECE &. 54 je umiestnené v kruhu na bocénici pneumatiky v blizkosti hlavného znacenia.
Varidcia zatazenia/rychlosti sa na dodatocné znacenie nevzfahuje.
** Rozmery pneumatik merané za pouzitia odpordcaného réfika Dunlop.

> DUNLOP
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TECHNICKE UDAJE PNEUMATIK

Tabul'ka rozmerov a zafazZenia

ROZMERY PNEUMATIK** MAX. ZATAZENIE

o VONKAJST | NOMINALNA zaiazeny | opvateny | menoviry | ZATAZENIE | ZATAZENIE
DALSIE PRIEMER et DVOJ-
OZNACENIA / POZNAMKY (mMm) vy MONTAZE
(+/-1.5%) | (+/-1.5%) (KG)

INDEX OZNACENIE
NOSNOSTI/ SINGLE
RYCHLOSTI POINT*

KONSTRUKCIA
DUNLOP

315/60R22.5  SP346 154/148 L & @ 955 309 442 2935 9.00 7500 12600
SP344 152/148 L [m=s] 957 31 443 2900 9.00 7100 12600
SP372C 152/148 J [m+s] 961 314 446 2912 9.00 7100 12600
SP446 152/148 L & 965 308 450 2947 9.00 7100 12600
SP444 152/148 L [m=s] 969 31 449 2936 9.00 7100 12600

22.5” PROFILOVE CiSLO 65

385/65R22.5 SP346 160 K assl)  [mM=s] ég 1077 380 499 3293 9.00 9000
SP362 160 K assl)  [W*S] & 1078 378 496 3266 9.00 9000
SP382 160 K as8l)  [WMFS] 1078 376 496 3266 9,00 9000
SP246 164 K as8l)  [WMFS] A [T 1083 386 498 3281 9.00 10000
SP244 160 K assl)  [W*S] 1084 386 502 3285 9.00 9000
SP282 160 J a58k)  [WM*S] 1091 376 498 3275 9.00 9000

425/65R22.5 SP281 165 K FRT 1124 430 518 3406 8.25 10300

22.5” PROFILOVE CisLO 70

275/70R22.5  SP344 148/145 M [m=S] 968 277 452 2955 9.00 6300 11600
SP372*C 148/145J  (152/148E) [MIFS] @ 974 272 456 2973 9.00 6300 11600
SP372C 150/145J  (152/148E) [MI*S] Ag @ 972 273 457 2976 9.00 6700 11600
SP372C 148/145J  (152/148E) [MI+S] & 974 272 456 2973 9.00 6300 11600
SP444 148/145 M [m=s] 974 277 455 2973 9.00 6300 11600
SP472*C 148/145J  (152/148E) [MI*+S] ég 976 275 459 2985 9.00 6300 11600

315/70R22.5  SP346 156/150 L [m=s] & @ 1014 313 470 3106 9.00 8000 13400
SP344 1541501 (52148M)  [MIFS] 1014 315 a7 3095 9.00 7500 13400
SP362 154/150 K (152/1481)  [MI*S] & 1020 314 469 314 9.00 7500 13400
SP446 154150 L (52/148M)  [MIFS] @\ 1015 313 473 3093 9.00 7500 13400
SP462 154/150K  (152/1481) [M*S] @ 1025 314 472 3129 9.00 7500 13400

22.5” PROFILOVE CiSLO 80

205/80R22.5 SP346 154/149 M [m=s] Ag @ 1055 303 291 3212 8.50 7500 13000
SP362 152/148 L [m=S] @ 1056 294 489 3223 8.50 7100 12600
SP446 152/148 M [m=s] @ 1060 303 494 3215 8.50 7100 12600
SP462 152/148 L [m=s] & 1064 297 494 3248 8.50 7100 12600

315/80R22.5  SP346 156/150L  (154/150V)  [MI+S] & 1084 315 502 3294 8.50 8000 13400
SP362 156/150K  (154/1501) [MI*S] @ 1083 316 500 3306 8.50 8000 13400
SP382 156/150 K [m=S] 1087 315 502 3318 8.50 8000 13400
SP446 156/150L  (154/150M)  [MI+S] @\ 1088 316 507 3294 8.50 8000 13400
SP482 156/150 K [M=S] 1089 315 503 3324 8.50 8000 13400
SP462 152/148 L [m+s] & 1064 297 494 3248 8.50 7100 12600

22.5”” STANDARDNI PROFILOVE CiSLO

13R22.5 SP382 156/150 G (154/150K)  [MI*S] 127 316 523 3440 8.75 8000 13400
SP482 156/150 G (154/150K)  [MI*S] 1133 318 522 3458 8.75 8000 13400
SP492 156/150 G (154/150J) [MI*S] 1140 318 526 3480 8.75 8000 13400

M+S M+S (Mud and Snow) znamend, Ze pneumatika md lepsiu frakciu FRT FRT (Free Rolling Tire) znamend, Ze pneumatika by mala byt vyuzivand

na snehu nez bezné pneumatiky (podrobnosti ndjdete na strane 54) len na vlie¢enej ndprave, napriklad u privesu alebo ndvesu

. (podrobnosti ndjdete na strane 54)
f 3PMSF (Three Peak Mountain Snowflake - symbol snehovej viocky

v skalnom masive) znamend, Ze pneumatika spifia minimdlny vykon @ Oznacenie High Load znamend, Ze pneumatika je schopnd zviddat
pozadovany na snehu (podrobnosti ndjdete na strane 54) vyssie zafazenie v porovnani so standardnou ndkladnou pneumatikou.
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PARAMETRE DISKOV ZATAZENIE NA NAPRAVU

_ TLAK HUSTENIA PNEUMATIKY (BAR/PSI)
MIN.
o SiRKA o JEDNO-/ . 5 BAR | 7.0 BAR
ODP. SIRKA POVOLENYCH| VZDIALENOST DVOJ-

RAFIKA NA DVOJ- i3
DISKOV MONTAZ! MONTAZ
154 S 4690 5060 5420 5780 6130 6310 6480 6650 6830 7000 7160 7330 7500
9.00 9.00-9.75 344 152 S 4440 4790 5130 5470 5810 5970 6140 6300 6460 6620 6780 6940 7100
148 D 7870 8500 9110 9710 10310 10600 10890 11180 11470 11750 12040 12320 12600
164 S 6250 6740 7230 7710 8180 8410 8640 8870 9100 9330 9550 9780 10000
11.75 11.75-12.25
160 S 5620 6070 6510 6940 7360 7570 7780 7990 8190 8390 8600 8800 9000
13.00 12.25-14.00 165 S 6900 7450 7980 8510 9030 9290 9540 9800 10050 10300
150 S 4190 4520 4840 5160 5480 5640 5790 5940 6100 6250 6400 6550 6700
7.50 7.50-8.25 303 148 S 3940 4250 4550 4860 5150 5300 5440 5590 5730 5880 6020 6160 6300
145 D 7250 7820 8390 8940 9490 9760 10030 10290 10560 10820 11080 11340 11600
156 S 5000 5390 5780 6170 6540 6730 6910 7100 7280 7460 7640 7820 8000
9.00 9.009.75 351 154 S 4690 5060 5420 5780 6130 6310 6480 6650 6830 7000 7160 7330 7500
150 D 8370 9040 9690 10330 10960 11270 11580 11890 12200 12500 12800 13100 13400
154 S 4910 5290 5680 6050 6420 6600 6790 6970 7140 7320 7500
149 D 8500 9180 9840 10490 11130 11450 11760 12070 12380 12690 13000
8.25 8.25-9.00 326
152 S 4640 5010 5370 5730 6080 6250 6420 6590 6760 6930 7100
148 D 8240 8890 9540 10170 10790 11090 11400 11700 12000 12300 12600
156 S 5230 5650 6050 6450 6850 7040 7240 7430 7620 7810 8000
9.00 9.00-9.75 351 150 D 8760 9460 10140 10810 11470 11800 12120 12450 12770 13080 13400
152 S 4640 5010 5370 5730 6080 6250 6420 6590 6760 6930 7100
8.25 8.25-9.00 326 148 D 8240 8890 9540 10170 10790 11090 11400 11700 12000 12300 12600
156 S 5110 5520 5920 6310 6690 6880 7070 7260 7450 7630 7820 8000
9.00 9.00-9.75 351
150 D 8560 9240 9910 10560 11210 11530 11850 12160 12470 12780 13090 13400

* Dodatoc¢né znacenie vychddzajice zo smernice UNECE &. 54 je umiestnené v kruhu na bocénici pneumatiky v blizkosti hlavného znacenia.
Varidcia zatazenia/rychlosti sa na dodatocné znacenie nevzfahuje.
** Rozmery pneumatik merané za pouzitia odpordcaného réfika Dunlop.
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INFORMACIE K PROTEKTOROVANIU
A POKYNY K PREREZAVANIU
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INFORMACIE K PROTEKTOROVANIU

Preco protektorovat?

Dévod 1

PROTEKTOROVANIE DAVA PNEUMATIKE NIEKOLKO ZIVOTOV

Nové pneumatiky Dunlop vyuZivajd vysoko kvalitné kostry, ktoré sd vyrobené za vyuzitia
najmodernejsich technoldgii a materidlov. Ich vykon dalej zlepsuju vynikajuca odolnost
proti poskodeniu a dihd Zivotnost, Vdaka tymto viastnostiam vydrzia pneumatiky Dunlop
dihsie a ich Zivotnost nemusi skon&it ani po opotrebovani. Nase nové pneumatiky su
vyrobené tak, aby boli idedine pre prerezévanie a protektorovanie.

TreadMé“’@

POUZIVANIE PREREZANIM
NOVYCH 1 SA ZVYSUJE
PNEUMATIK KILOMETROVY
DUNLOP VYKON

PREREZANIM
PROTEKTOROVANEJ
PNEUMATIKY
S ZiSKATE DALSIE
£ KILOMETRE NAVYSE

Dévod 2

PROTEKTORY PODSTATNE ZNIZUJU
PREVADZKOVE NAKLADY

V porovnani s ndkupom novych pneumatik
na konci prvého cyklu Zivotnosti ponuka
protektorovanie a prerezdvanie vyrazné
znizenie ndkladov. Cena protektorovanych
pneumatik Dunlop dosahuje 50 az 70%
ceny novej pneumatiky a navyse ziskate
vACST kilometrovy vykon. Viacndsobné
protektorovanie a vacsie vyuzitie vhodnych
kostier opotrebovanych pneumatik mézu

znizit celkové rocné ndklady vozového parku.

38

PROTEKTOROVANIE
VASEJ KOSTRY
PROSTREDNICTVOM
JEDNEJ Z NASICH
METOD

+25%!

KILOMETROVY VYKON

PREREZANIE

PROTEKTO-
ROVANIE

PREREZANIE
PROTEKTO-

ROVANIE
PREREZANIE

DRUHA

PREREZANIE

NOVA PNEUMATIKA
PNEUMATIKA MULTILIFE

-10%'

NIZSIE NAKLADY

NOVA PNEUMATIKA
PNEUMATIKA MULTILIFE

"Vychddza z internej analyzy porovndvajicej
pouzitie dvoch sdd novych pneumatik Dunlop
a protektorovanych a prerezanych pneumatik
Dunlop.



Dévod 3

VYKON PROTEKTOROV DUNLOP JE PODOBNY AKO U NOVYCH PNEUMATIK

MozZno vam bude pripadaf prekvapujlce, ze vykon protektorovanych pneumatik Dunlop je podobny
ako u novych pneumatik. Avsak pri vedomi, Ze protektory vyvinul rovnaky fim ako nové pneumatiky
a ze dezén a profil protektorov je rovnaky ako u novych pneumatik, to déva zmysel.

Pri vyrobe protektorov vyuzivame $pickovl zmes, ktord zaisfuje vykon, aky by ste ocakdavali
od akéhokolvek prémiového produktu Dunlop.

Dévod 4

PROTEKTOROVANIE MA POZITiIVNY DOPAD NA ZIVOTNE PROSTREDIE

PrediZenie Zivotnosti pneumatiky protektorovanim md pozitivny dopad na Zivotné prostredie,
a to z niekolkych hladisk. Na vyrobu protektorov sa spotrebuje menej surovin, produkujd menej odpadu
(pri vyrobe aj opdatovnym pouzitim kostry), pricom menej plytvajd energiou.

Napriklad, pri vyrobe protektora sa spotrebuje o 66% menej ropy nez pri vyrobe novej pneumatiky.

DUNLOP

FOREVER FORWARD




INFORMACIE K PREREZAVANIU

Prerezavanie nakladnych pneumatik

Od roku 1888, kedy si John Boyd Dunlop Since nechal patentovaf vzduchom pineni pneumatiku, vyvinul
Dunlop mnozZstvo technologii, kftoré pomohli k dosiahnutiu siéasnych vysokych standardov automobilov.
Vdaka nepretrZitym inovaciam sa Dunlop stal vyznamnym partnerom v automobilovom priemysle.

V prevadzke ndkladnych vozidiel hrd zvidst vyznamnu Ulohu efektivita ndkladov. Aby sme vyuZili
cely potencidl modernych ndkladnych pneumatik, véetky nase produkty umoznujd prerezdvanie.

Tieto pokyny vam poskytnu vietky informdcie o sprdvnom prerezdvani ndkladnych pneumatik
a pomdzu odbornikom na prerezévanie vykondvat prerezdvanie ndkladnych pneumatik
tym najefektivnejsim spdsolbom

Zaklady prerezavania

1. Prerezand pneumatika, ¢i uz novd alebo protektorovand, je takd, u ktorej bol novy alebo obnoveny
dezén vytvoreny prerezanim do vé&sej hibky, ne? akd dosahovali drézky pévodného dezénu.

2. Prerezdvanie ndkladnych pneumatik mdze vykondvat iba vyskoleny persondil.

3. K prerezdvaniu pneumatik sa pouzivajl iba na to urcené a preverené ndstroje s elektricky
vyhrievanymi nozmi.
4. Je doélezité zachovaf pod dezénom minimdlnu vrstvu zmesi, aby zachytené kamienky nemonhli

behdn poskodit alebo prerazit,

5. Ak bolo prerezanie vykonané podla odporicani uvedenych v tomto manudli, mézu byt prerezané
pneumatiky Dunlop umiestnené na vietky pozicie. Napriek tomu sa viak v praxi montuju na riadené
ndpravy nové pneumatiky a prerezané sa umiestiuju na hnacie alebo vie¢ené ndpravy.

6. Pneumatiky, ktoré sU fazko poskodené v oblasti behlna (napr. maju odirhnuté rebrd, boli opakovane
prerez&vané, maju vytrhany dezén) sa neodporica prerezdvat, ale namiesto toho protektorovat.

Vsetky pneumatiky, ktoré nesi na boénici napis Regroovable (vhodné na prerezdvanie),
maji pre tento Géel zosilnenu vrsivu pod behtinom.
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Q Kilometrovy vykon Prerezanie

Vsetky ndkladné pneumatiky Dunlop su navrhnuté tak, aby umoziovali prerezévanie a tym zvys$ovali kilometrovy
vykon a v doésledku foho tiez zlepSovali celkové prevddzkové ndklady flotily.

vwe

O 25%* vy$si kilometrovy vykon prostrednictvom 10% ndkladov

* Priemernd hodnota vypocitand z zivotnosti 2 pneumatik v rdmci konceptu MultiLife. Skutocné vysledky nie s garantované
a mozu sa lisif v zavislosti od vonkajsich faktorov, ako st podmienky vozovky, §tyl jazdy a teplota.
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ODPORUCANIA A PARAMETRE

Odporucania pre prerezavanie

1. Pneumatika nesmie byt v Ziadnom pripade pred prerezivanim Uplne opotrebovand.
Dérazne sa odporica zachovat minimdinu hibku pévodného dezénu 3 az 6 mm.

2. Urcite nastavenie prerezdvacich nozov individudine pre kazdl pneumatiku takto:
- zmerajte hibku zvysnej drdzky v bode najmensej hibky;
- nastavte noze prerezdvacej hlavy na minimdinu zvy$nd hibku drézky +3 mm maximdinej prerezdvane;j hibky.
Tymto spdsobom zaistite 3mm vrstvu gumy pod prerezé&vanymi behdrom.

3. Pri prerezdvani udrZujte spodnu stranu prerezdvacej hlavy v rovine s povrchom dezénu.

4. Maximdina hibka prerezdvania u véetkych ndkladnych pneumatik Dunlop je 3 mm.

5. Ak je opotrebenie nerovnomerné, je potrebné skontrolovatf hibku drézky, aby bolo zaru¢ené,
7e po prerezani zostane nad poslednym ndraznikovym pdsom 3mm vrstva.

Prerezavanie protektorovanych pneumatik Dunlop

Ak protektorovanie bolo vykonané autorizovanym partnerom Dunlop s vyuzitim kostier Dunlop,
je mozné protektorované pneumatiky prerezévat rovnakym spdsolbom ako nové pneumatiky.
Hibka prerezdvania smie byt maximdine 3 mm.

Parameftre prerezavanie

Ndkladné pneumatiky Dunlop sa smu prerezdvat pri dostato&nej zostatkovej hibke dezénu.
Odpori&and hibka zostatkového behdia je 3-4 mm pre beZnu dialniénd prevadzku a 5-6 mm
v prevddzkovych podmienkach, kde hrozi vyssie riziko prerazenia.

P = zostdvajiica hibka behiifia @ @
D = hibka prerezania

\ ’- P ‘ ’- P | Nastavenie

e e Bl S e~ — ~ ~ ~ ~ — ~ ~ q\~—~ - it prerezdvacieho
noza

>

Sirka prerezania
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CESTNE

SP346 22.5° Maximaina hibka prerezania 3 mm, irka prerezania 6 az 8 mm.
Novy behun 80% opotrebenie Prerezand pneumatika
SP446 22.5° Maximaina hibka prerezania 3 mm, irka prerezania 6 az 8 mm.

/

Novy behun 80% opotrebenie Prerezana pneumatika
SP246 385/55R22.5 Maximadina hibka prerezania 3 mm, irka prerezania 6 az 8 mm.
Novy behuan 80% opotrebenie Prerezand pneumatika

SP344 22.5° Maximdina hibka prerezania 3 mm, $irka prerezania 6 az 8 mm.
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80% opotrebenie Prerezana pneumahka
SP344 17.5° A 19.5” Maximdalna hibka prerezania 3 mm, §irka prerezania 6 az 8 mm.
§
§
Novy behin 80% opotrebenie Prerezana pneumatika

SP444 22.5” Maximdina hibka prerezania 3 mm, §irka prerezania 6 az 8 mm.
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Novy behin 80% opotrebenie Prerezand pneumatika
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CESTNE

SP444 17.5"A 19.5” Maximdina hibka prerezania 3 mm, irka prerezania 6 az 8 mm.
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Novy behin

Prerezand pneumatika

80% opotrebenie

Maximaina hibka prerezania 3 mm, irka prerezania 6 az 8 mm.

Prerezand pneumatika

SP244 22.5°
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80% opotrebenie

SP252 435/50R19.5 Maximdlna hibka prerezania 3 mm, $irka prerezania 6 az 8 mm.
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Novy behuan 80% opotrebenie Prerezand pneumatika

SP252 NiZKOLOZNE NAVESY 17.5° A 19.5~
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Novy behin 80% opotrebenie Prerezand pneumatika

Maximdlna hibka prerezania 3 mm, $irka prerezania 6 az 8 mm.

Maximdina hibka prerezania 3 mm, $irka prerezania 6 az 8 mm.

Prerezanda pneumatika

SP241 425/55R19.5

L

Novy behin

L~

80% opotrebenie
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ZIMNE

SP362 22.5° Maximaina hibka prerezania 3 mm, $irka prerezania 6 az 8 mm.

Novy behin 80% opotrebenie Prerezana pneumatika
SP462 22.5° Maximaina hibka prerezania 3 mm, §irka prerezania 6 az 8 mm.
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Novy behun 80% opotirebenie Prerezand pneumatika
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MESTSKE

SP372 CITY 22.5" Maximdina hibka prerezania 3 mm, irka prerezania 6 az 8 mm.

Novy behiun

80% opotrebenie

Prerezand pneumatika

SP472* CITY 275/70R22.5 Maximaina hibka prerezania 3 mm, irka prerezania 6 az 8 mm.
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Novy behun

80% opotrebenie

Prerezana pneumatika

> DUNLOP

FOREVER FORWARD



ZMIESANA PREVADZKA

SP382 4 REBRA 22.5" Maximdina hibka prerezania 3 mm, §irka prerezania 6 oz 8 mm.
LA 7
) m
=N
Novy behin 80% opotrebenie Prerezand pneumatika
SP382 5 REBIER 22.5° Maximdina hibka prerezania 3 mm, §irka prerezania 6 az 8 mm.
Novy behun 80% opotrebenie Prerezana pneumatika
SP482 22.5° Maximdlina hibka prerezania 3 mm, §itka prerezania é oz 8 mm.
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Novy beht

SP282 385/65R22.5

80% opotrebenie

Prerezana pneumatika

Maximdlna hibka prerezania 3 mm, $irka prerezania 6 az 8 mm.
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Novy behin
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80% opotrebenie

Prerezana pneumatika



OFF ROAD
Maximdina hibka prerezania 3 mm, irka prerezania 6 az 8 mm.

Novy behiun 80% opotrebenie Prerezana pneumatika

> DUNLOP
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KONSTRUKCIA PNEUMATIK
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KONSTRUKCIA A NAZVOSLOVIE PNEUMATIK

Pneumatiky pre nakladné vozidla predstavuji vysoku investiciu, ktorej vykonovy potencidal mézZe
ovplyvnit rad veliéin, ktoré je mozZné vseobecne oznacit’ ako prevadzkové a servisné podmienky.
Inymi slovami, skutoéné naklady na kilometer sa neodvijaji len od kvality a ceny pneumatiky,

ale v prvom rade st priamym désledkom skutoénych prevadzkovych podmienok. Aby bolo mozné
tieto podmienky optimalizovat, je nevyhnutné, aby ste sa zoznamili s konstrukciou pneumatik

a porozumeli ich mechanickému spravaniu.

Je dobré mat tiez zdkladné znalosti dynamiky vozidiel a vediet rozpoznaf vplyv okolitého prostredia,
ako je napriklad konstrukcia vozovky a okolitd teplota.

Tato publikdcia bola navrhnutd tak, aby poskytla informdcie o tychto zdkonitostiach a principoch,
ktorych pochopenie pomdze dopravcom znizif prevadzkové ndklady. Dalsie informdcie a aktudine
fakty a ddta konzultujte s technikom ndkladnych pneumatik Dunlop.

Konstrukcia pneumatiky

BeZnd ndkladnd pneumatika je kompozitny vyrobok vyrobeny z kaucukovych zmesi, kordovych viozZiek
a ocelovych vystuh. Hlavné casti radidinej ndkladnej pneumatiky Dunlop s ocelovou kostrou a pdsom
sU popisané nizsie.

CASTI
BEHUN BOCNICA
NARAZNIKOVE KORDOVA
PASY VLOZKA
(KOSTRA)
VNUTORNA
GUMA .
OCHRANNY
PASIK PATKY
JADRO
PATKY
PATNE LANO VYSTUZ PATKY
DUSA*
VLOZKA*
POZNAMKA: Priprave tejfo publikdcie bola venovand
maximdlina starostlivost. Vyrobca viak
nenesie Ziadnu zodpovednost za straty
&i $kody vzniknuté pripadnymi textovymi
alebo jazykovymi chybami. * Len pre pneumatiky s dusou
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Nazvoslovie pneumatik

BEHUN
Primdrne zabezpecuje styk pneumatiky s vozovku
a chrdni kostru pneumatiky.

NARAZNIKOVE PASY

Niekolkond&sobné ocelové kordy kladené k sebe
pod malym uhlom speviuju pneumatiku, stabilizujd
behun a chrdnia kostru pred prerazenim.

BOCNICA
Chrdni kostru a zaisfuje jej pruznost a odolnost
proti podmienkam pocasia.

KORDOVA VLOZKA (KOSTRA)
Radidlne (90°) kordovd viozka prend$a hmotnost,

brzdné a riadiace sily z kolesd na vozovku a zaisfuje

nosnost pneumatiky pri prevédzke.

VNUTORNA GUMA
Gumovy podklad vnUtri bezdusovej pneumatiky
skonstruovany tak, aby zabezpedil vzduchotesnost.

Definicia rozmerov pneumatik

PATNE LANO
Zvézok ocelovych Idn umoziujdci usadenie
pneumatiky na r&fiku a jej vzduchotesnost.,

JADRO PATKY

Gumené vyplne v oblasti prechodu pd&tného
land do bocénice zaistujd prenos sil z tuhej pditnej
oblasti do pruznej bocnice.

OCHRANNY PASIK PATKY

Pdsik tvrdej gumy chrdniaci povrch patky

pred mechanickym poskodenim.

DUSA*

Samostatnd gumend membrdna zabrarujlca
Uniku vzduchu vkladand do dusovych pneumatik.

VLOZKA*
Gumeny pds umiestneny medzi dusou a r&fikom.
Chrdani dusu proti oderu a poskodeniu r&fikom.

* Len pre pneumatiky s dusou

Vsetci vyrobcovia pneumatik na svete su clenmi regiondinych asocidcii vyrobcov pneumatik (ETRTO pre Eurépu),
ktoré stanovuju rozmery a tolerancie, nosnosti a hustiace tlaky pre rdzne rozmery a kategdrie.
Zd&kladné ndzvoslovie rozmerov rdfikov a pneumatik je vysvetlené nizsie.

1 NOMINALNA $iRKA (SD)
Sirka nahustenej nezafazenej pneumatiky
od bocnice k boc¢nici bez ndpisov a dekordcii.

2 NOMINALNA VYSKA (SH)
Vyska profilu nahustenej nezatazenej pneumatiky
od dosadacej plochy k réfiku po vrchol behdna.

3 MINIMALNA VZDIALENOST V MONTAZI DVOCH
PNEUMATIK
Minimdlna odpordcand vzdialenost medzi
vertikdlnymi osami pneumatik u dvojmontdze,
ktord zaistuje, aby nedochddzalo k oteru
pneumatik v ohybovej oblasti.

4 STATICKY ZATAZENY POLOMER (SLR)
Vertikdlna vzdialenost medzi povrchom vozovky
a osou pneumatiky zafazenej a nahustenej
na menovitd hodnotu.

5 VONKAJSi PRIEMER (OD)
Priemer nezafazenej pneumatiky nahustene;j
na odpordcany tlak a namontovane;j
na odpordc&anom rafiku.

6 MENOVITA ZATAZENA SiRKA (LSW)
Sirka nahustenej zafazenej pneumatiky.

P

Profilové ¢islo - Menovitd vyska (SH) vyjadrend
ako percentudiny pomer k menovitej Sirke (SD).

=
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STITOK NAKLADNYCH PNEUMATIK

w

Co to je?

Oznacenie pneumatik, ktoré Eurdpska Unia schvdlila a zaviedla od 1. novembra
2012, zabezpecuje, 7e pneumatiky preddvané v EU spifiajd parametre spotreby
paliva, brzdného vykonu na mokrom povrchu a vonkajsej hlucnosti.

Prehladné a zrozumitelné Udaje na §titku st podobné existujicim §titkom
energetickej ndrocnosti spotrebicov, pricom pismenom A je hodnoteny

Hodnoty na §titku sU uvedené len pre ndzornosf. {@.‘ ))\‘\‘ 72 a8
Hodnoty pre konkrétny rozmer pneumatiky sa mozu lisit, Y

vy

- 1222/2009 - C3

Co sa zmenilo?

Predajca musi poskytnuf informdcie o §titku zakaznikovi v okamihu predaja. MbZe tak urobit dvoma spdsobmi:

Uvedenim informdcie priamo na faktdre Podanim tejto informdcie na samostatnom papieri spolu s fakfdrou.

Co to znamend?

@
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USPORA PALIVA / VALIVY ODPOR
A = najuspornejsia pneumatika  F = najmenej tspornd pneumatika (frieda G sa nepouZiva)

Odvalujuca sa pneumatika spotrebovdva energiu a vytvdra jednu z najvacsich odporovych sil
pbsobiacich na vozidlo. Energia, ktord sa tymto spdsobom strdca, je nazyvand valivym odporom
a md priamy vplyv na spotrebu paliva gj Zivotné prostredie. S nizsim valivym odporom pneumatiky
spotrebovdava vozidlo menej paliva a produkuje nizsie emisie CO2. Predstavuje tak dvojity Uspech.

Valivy odpor sa mbze Iisit v zAvislosti na vozidle a jazdnych podmienkach. KaZzdopddne rozdiel
medzi novymi pneumatikami triedy A a F mdZze znamenaf rozdiel v spotrebe paliva az 15%.*

PRILNAVOST / BRZDNY VYKON ZA MOKRA
A = najkratsia brzdna draha F = najdihsia brzdna draha (pre nakladné pneumatiky sa trieda G nepouziva)

Pneumatiky s vynikajdcou prifnavostou za mokra majd kratsiu brzdnl drdhu na kizkej vozovke,
Co je pre bezpecnost Uplne zdsadné.

Tato viastnost sa moze Iisit v zAvislosti na vozidle, jazdnych gw—o—o .
podmienkach a spdsobe merania. Aviak pri plnom brzdeni A —> 25m « F
mbZze rozdiel medzi pneumatikou triedy A a F znamenat az

0 30% krat$iu brzdnu drahu. U bezného ndkladného vozidla predstavuje

tento rozdiel pri brzdeni z rychlosti 80 kmn/h az o 25 m kratsiu brzdnd drdhu.**

VONKAJSI HLUK
Merané v decibeloch (dB) Tri tfidy

Urover vonkajsieho hluku je vyjadrend v decibeloch (dB) a na &titku je udévand pomocou jedne,
dvoch alebo froch vin. Jedna vina symbolizuje najtichsiu pneumatiku, tri viny pneumatiku najhlu&nesiu.
Tri viny predstavuju v skutocnosti sicasnu limitnd hluénost, zatial ¢o dve zodpovedajl buddcim normdm
a pneumatika s jednou vinou je potom este o 3 dB fichsia. Cim tichsia pneumatika, tym mensiu zétaz
pre Zivotné prostredie predstavuie.

“Vypocty vychddzajice z festov vykonanych organizaciou Goodyear Dunlop Innovation Center v Luxembursku v roku 2012,
Dallsie podrobnosti vid' protilahld strana. **Vypocet sa vztahuje k beznej stprave fahaca s ndvesom o celkovej hmotnosti 40 ton.



Vyhody Sstitku v skratke

| R F
7000 A 25m

Moznd ro¢nd Uspora pri Rozdiel v brzdnej drahe

N\
volbe pneumatik s valivym [{g}m _J. medzi friedou A a F
‘ ad INA

odporom triedy A miesto u beZzného ndkladného
pneumatik friedy F* — vozidla z rychlosti 80 km/h

. ) ))) {{@4 )))

Rozdiel vo vonkajsej hlu¢nosti m 122272000 - G
medzi jednou a fromi

vinami predstavuje zhruba
Stvorndsobne vacsiu hluénost

Vypocty vychddzajuce z testov vykonanych organizéciou Goodyear Dunlop Innovation Center v Luxemlbursku v roku 2012,

To nie je vietko. Co nebolo povedané?

Zatial sme sa plne zamerali na predstavenie §titku, je viak nevyhnutné si uvedomit, Ze §titok neposkytuje
zAkaznikom vsetky informdcie, kforé potrebujd. Predstavuje sice vybornu prvotnd informdciu, ktord je
porovnatelnd, spolahlivd a objektivna, ale v ziadnom pripade nie je vycerpdvajica. Pneumatiky nie su len cierne
a okrdhle - predstavuju unikatny technicky vytvor. Preto je ddlezité sa na nich pozriet zo SirSieho uhla pohladu.

Stitok popisuje len Usporu paliva, brzdnd drdhu za mokra a vonkajsiu hluénost.
Nezohladnuje ale daldie klucové kritérid, ako su kilometrovy vykon, z&ber a protektorovatelnost.
Nezohladnuje zimné podmienky.

* Vypocet vychddza z nasledujuceho predpokladu: priemernd spotreba vozidia 32,3 /100 km > 323 /1000 km - potencidina Uspora 14,7% =
0 47,5 | niz8ia spotreba na 1000 km = cena paliva 1,50 EUR/I = 71,25 EUR/1000 km = 100 000 km/rok = Uspora 7125 EUR ro¢ne
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ZNACENIE PNEUMATIK

Oznacenie rozmeru

Existuju rdzne spdsoby znacenia rozmerov pneumatik, a to v zavislosti na prislusnom type. Oznacenie pneumatik
sa uvddza na bocnici a malo by byt v stlade s ostatnym znacenim pneumatik na vozidle. Vd'aka tomu mbze
uzivatel zistit, Ze pneumatiky na vozidle majud rovnaké oznacenie ako v prirucke vozidla alebo su schvdlenou
alternativou.

Prevadzkovy popis

V sUlade s Eurdépskou smernicou (ECE-R54) musia byt vietky pneumatiky pre Uzitkové vozidid opatrené
prevdadzkovym znacenim”, ktoré dopifha oznadenie rozmerov pneumaitiky. To sa skladd z kddu, ktory uréuje
prevadzkové limity zafazenia a rychlosti a zahffia index nosnosti pre jedno- a dvojmontdz a kategdriu rychlosti
(napr. 156/150 L).

Na pneumatike mbze byt uvedené aj dodatocné znacenie informujlce o zodpovedajucom zatazeni
pneumatiky pre alternativne vyssiu rychlost alebo alternativne vyssiu z&taz. Dodatoéné oznacenie
je vzdy umiestnené v krdzku.

Free Rolling Tire (FRT)

FRT je skratka vyrazu Free Rolling Tire (pneumatika uréend pre volné otdcanie) a predstavuje

platné znacenie podla nariadenia UNECE &. 54, kforé vyjadruje, ze oznacend pneumatika
je $pecidine navrhnutd a urcend pre montdz na ndpravu privesu/ndvesu alebo viecen
ndpravu, feda nie na ndpravu hnaciu ¢i riadend.

Ndavesové pneumatiky s oznacenim ,FRT” sa preto smu pouzivat vwhradne na ndpravdch
privesov/ndvesov a na ndpravdch motorovych vozidiel, ktoré nie su riadené ani hnacie.
Nesmie sa preto montovat na fubovolnd poziciu.

Spolo&nost Dunlop neruci za pripadné skody vzniknuté v ddsledku nesprévneho
namontovania pneumatik FRT a nenesie za to zodpovednost.

Zimné znacenie pneumatik: M+S a 3PMSF

M+S (tieZ M.S. alebo M&S) bolo Siroko zavedené oznacéenie zimnych pneumatik
M + s stanovené legislativou EU."

Od 1. novembra 2012 nariadenie &. 117 stanovilo nové oficidine znacenie v EU, a sice symbol
Alpine, alebo snehovud viocku v skalnom masive (3PMSF). Na rozdiel od oznacenia produktov
M+S je mozné symbol 3PMSF legdine pouZit iba v pripade, Ze pneumatika spifia minimdine
vykonové poZiadavky na snehu nazyvané aj ako ,index prifnavosti na snehu”. Symbol M+S
vSak nadalej zostédva povolenym znacenim, aviak nie je prdvne viazany na minimdlny
garanfovany vykon v zimnych podmienkach stanoveny legislativou. Pneumatiky M+S maju
lepsi z&ber na snehu nez bezné pneumatiky, ale nemusia nevyhnutne spifiat prahové hodnoty
prifnavosti na snehu pre certifikdciu s novym oznacenim snehovej viocky v skalnom masive.

' Smernica rady 92/23/EEC z 31. marca 1992 o pneumatikdch motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a ich montdzi



Vac&sina ndkladnych a autobusovych pneumatik Dunlop je oznacend symbolom M+$
a niektoré z nich sa takisto tesia novému ozna&eniu 3PMSF.

M+S

> DUNLOPr
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DEFINICIE ROZMEROV

NiZsie su uvedené priklady rozmerov, ktoré sa pouZivaji pri znaéeni pneumatik pre nakladné vozidla.

U kaZzdého rozmeru je vysvetlené, aky vyznam maju jednotlivé zlozky.

MENOVITA SIRKA
V PALCOCH

MENOVITA SiRKA
V PALCOCH

MENOVITA SIRKA
V PALCOCH

56

PROFILOVE
Cisto

PROFILOVE
¢isLo

R-RADIALNA

R-RADIALNA

R-RADIALNA

PRIEMER RAFIKA
V PALCOCH

PRIEMER RAFIKA
V PALCOCH

PRIEMER RAFIKA
V PALCOCH

INDEX NOSNOSTI .
(JEDNO-/DVOJMONTAZ)

INDEX NOSNOSTI .
(JEDNO-/DVOJMONTAZ)

INDEX NOSNOSTI
(JEDNOMONTAZ)

SYMBOL
RYCHLOSTI

SYMBOL
RYCHLOSTI

sYmBoL
RYCHLOSTI



Umiestnenie hlavného znacenia pneumatik:

z xs

4 Menovita irka (v mm alebo palcoch)

2 profilové &islo SH / SD

3 Radidina konstrukcie (R = radidina)

4 Ppriemer réfika (v palcoch)

8 |ndex nosnosti (maximdlne zafazenie na pneumatiku v jednomontdzi)
6 |ndex nosnosti (maximdlne zatazenie na pneumatiku v dvojmontdzi)
7 Symbol rychlosti

8 Alternativna nosnost platnd pri alternativnej rychlosti

9 ECE - &islo homologac¢nej znacky - znadi, Ze pneumatika vyhovuje predpisom EHK

10 Krajina, kford vydala homologdciu EHK

# Kod vyroby (tyzden, rok)

2 \/yrobny kdd

# DO (Department of Transportation) - prdvne oznacenie pre americky trh
# TWI| - indikétor opotrebenia - Tread Wear Indicator

USA a Kanada

V sUlade s americkou bezpecnostnou smernicou MVSS &. 109 pre pneumatiky vozidiel musia byt

na pneumatike vyznac¢end maximdlna nosnost pre pneumatiku v librdch (LBS) a zodpovedajuci
tlak nahustenia v librach na tvorcovy palec (PSI).

Navyse musi pneumatika niest oznacenie D.O.T. (Department of Transportation), aby bolo zrejmé,
Ze zodpovedd vietkym smerniciam platnym v tychto krajindch.




INDEX NOSNOSTI A SYMBOL RYCHLOSTI

Tieto hodnoty stanovuje ETRTO a predstavuju dva najdélezitejsie prevadzkové faktory uréujiice
vykon pneumatiky.

Index nosnosti a rychlostnd kategdria su vyznacené na oboch bocéniciach pneumatiky. Priklad: 149/145 L - prvé
&islo uddva nosnost pneumatiky pri JEDNOMONTAZI, druhé sa vzfahuje k MONTAZI DVOCH PNEUMATIK. Pismeno
L vymedzuje maximdlnu rychlost. U radidinych pneumatik bez oznacenia kategdrie rychlosti je povolend
najvyssia rychlost 110 km/h (diagondine pneumatiky maju rychlost obmedzend na 100 km/h).

Protektorované pneumatiky je mozné prevdadzkovaf do maximdinej rychlosti 110 km/h, ak nie je vyznacené inak.

Pneumatiky pre §pecidine pouzitie, tzv. .heavy duty” (fazké podmienky), musia byt oznacené tiez prislusnym
rychlostnym limitom na bocniciach.

Hodnoty rychlosti a nosnosti uvedené nizsie vyzaduje Eurdpska smernica ECE-R54.
Hodnoty v tabulke predstavujd vztah medzi indexom nosnosti (LI) a aktudinou hodnotou z&taze v kilogramoch (kg).

Hodnoty v tabulce predstavuji vztah mezi indexem nosnosti (LI) a aktudini hodnotou zétéze v kilogramech (kg).

ZMENY NOSNOSTI V ZAVISLOSTI NA RYCHLOSTI (%)

RYCHLOST F G J K L M HUSTIACI TLAK (%)*
KM/H 80KM/H  90KM/H  100KM/H 110KM/H  120KM/H 130 KM/H KOMPENZACIA

:

POZNAMKA: 7vyienie mdze byt poutité len v pripadoch, ak nie je vyrobcom pneumatik upravené inak.
Tieto zvySenia sa vztahuju len na ,nomindine” indexy nosnosti/kategdrie rychlosti.
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VZiAH MEDZI NOSNOSTOU A RYCHLOSTOU

Nizsie uvedené informdcie vychdadzaiji z priruéky Eurépskej technickej organizdcie pre pneumatiky a rafiky
(European Tyre and Rim Technical Organization - Standards Manual), oddiel premeny nosnosti a rychlosti.

INDEXY NOSNOSTI A ZODPOVEDAJUCEJ NOSNOSTI V KG

Index nosnosti uddva najvyssiu povolend nosnost pneumatiky pri rychlosti ur€enej kategdriou rychlosti.

SYMBOLY RYCHLOSTI A ZODPOVEDAJUCEJ MAXIMALNEJ RYCHLOSTI

Symbol rychlosti uddva najvyssiu povolend rychlost pneumatiky pri nosnosti uréenej indexom nosnosti.

REVER FORWARD



DOPLNKOVE ZNACENIE NOSNOSTI
A RYCHLOSTI

Vyrobca pneumatik méze k ,,nominalnym*® indexom nosnosti a rychlosti pouzif pridavné oznaéenie indexu
nosnosti a rychlosti s rozdielnymi hodnotami indexov nosnosti a rychlosti. Toto pridavné oznaéenie sa
nachddza v krizku.

Pre zmenu nosnosti vo vztahu k maximdlnej rychlosti pouZite prosim tabulku a pozndmky v nasledujicom
oddiele Vzfah medzi nosnostou a rychlosfou.

POZNAMKA: Tabulky ETRTO sa vztahujd len k nomindlinemu oznaceniu LI/SI.

154

Index 120 M
KG nosnosti 315/80R22.5 - 156/150 L 150
4400 + 159
4300 +
158
4200 +
4100 | 157
4000 + 156
3900 T 155
3800 + Pridavné
154 @ oznacenie
3700 +
153
3600 +
152
3500 +
151
3400 + K L
T T T T T T T (KM/H)
60 70 80 90 100 110 120 130



POZNAMKY K PREMENAM NOSNOSTI
A RYCHLOSTI (V%)

Nizsie uvedené poznamky sa vztahuji ku smerniciam ETRTO (European Tyre and Rim Technical Organisation).
Podrobnejsie informdcie ndjdete v platnych manudloch standardov ETRTO.

Pre uvedené aplikdcie znamend “RYCHLOST":

- bud mozZnost motorového vozidla dosiahnut tejto rychlosti ako maximdine;,

- alebo maximalnu rychlost pripustnd podia zdkonnych predpisov pre dany typ motorového vozidla,
- alebo (v pripade .$pecidineho pouzitia”) Specifické podmienky nasadenia vozidia.

Nosnost pneumatik v dvojmontdzi je dvojndsolbkom nosnosti pneumatiky v jednomontdzi do rychlosti
40 km/h. Zvysenie nosnosti nebude povolené pre rychlosti nad 40 km/h, ak md vozidlo tuhé ndpravy
upevnené ku karosérii vozidla.

Vseobecné definicie

Autobusy (podla smernice EU kategérie vozidiel M3) sa delia do troch tried podla predpokladaného
sposobu pouzitia. Kategdria vozidiel M3 pre prevoz cestujlcich mé okrem sedadla vodi¢a viac ako
8 sedadiel a celkovd hmotnost cez 5 ton.

Trieda |
Mestské autobusy a autobusy pre primestskl dopravu - predpokladd sa pouZitie v meste s pocetnymi
zastdvkami. Tieto vozidld majd priestory pre stojace osoby a umoznujl pohyb cestujdcich.

Trieda Il

Autobusy pre primestskl alelbo medzimestskl dopravu - predpokladd sa pouzitie na prepravu cestujdcich
v ur¢enom okrsku. Tieto vozidld nemaju Specidine priestory pre stojacich cestujlcich, av§ak na urcitd
vzdialenost je pocas jazdy povolené stdtie v ulickach.

Trieda 1l
Zdjazdové autobusy - u tychto vozidiel sa predpokladd pouZitie predovsetkym na dihych vzdialenostiach.
Vozidld su prispdsobené len na prepravu sediacich cestujlcich.,

Na zdklade $pecifickych podmienok pouzitia autobusov uréenych pre mestskld a primestskd dopravu
bez ohladu na ich aktudinu maximdlinu rychlost je povolené nasledujdce zvysovanie nosnosti:

Trieda |
+ 15% k nosnosti vyznacenej na pneumatike, ak priemernd rychlost nepresahuje 40 km/h.

Trieda Il
+ 10% k nosnosti vyznacenej na pneumatike, ak je prevdadzkovd rychlost obmedzend na 60 km/h.

Trieda Il
Nie je povolené Ziadne zvysovanie nosnosti.

U $pecidinych vozidiel urcenych pre vseobecné sluzby v mestskej a primestskej prevdadzke (napr. poulicné
zametacie alebo kropiace vozidld, hasicské autd a pod.) mdze byt na zdklade Specifickych podmienok
ich pouZivania bez ohladu na skutocnd maximdinu dosiahnutelnd rychlost ich nosnost zvysend vzhladom
k nosnosti vyznacenej na pneumatike o 10%.

Zvysovanie nosnosti sa rozhodne neodporidca, ak by vysledny hustiaci tlak presahoval 1000 kPa.
V takom pripade je nutné nosnost zodpovedajdcim spdsobom znizit,

Je bezpodmienecne nutné konzultovaf s vyrobcom pneumatik a rafikov volbu réfikov a kolies
pre nosnost a hustenie pozadované pre pouZitie pri rychlostiach 40 km/h a nizsich.

> DUNLOP
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RAFIKY A KOLESA

Pre nakladné pneumatiky existuji na trhu tri hlavné typy rdfikov:
Jednodielny prehibeny rafik pre bezdusové pneumatiky

Niekolkodielny plochy rafik pre pneumatiky s dusou © Niekolkodielny plochy rdfik pre bezdusové pneumatiky

Jednodielny prehibeny rdfik pre bezdusové pneumatiky

5° prehibeny rafik - (137, 147, 17, atd.) symetricky

a asymetricky rafik pre pneumatiky urc¢ené = |
pre §tandardné a fahké ndkladné vozidid (C).
PE;:;

15° prehibeny rafik - (17,57, 19,5, 22,5” atd.) réfiky
pre Standardné a Sirokoprofilové pneumatiky i

(s nizkym profilovym &islom, Super Single - =
fzv. baldny).

Dvoj- a stvordielne ploché rafiky

Ra&fiky pre pneumatiky s vy$sim profilovym
Cislom (predovsetkym 20”). Je dblezité vyhnut
sa zdmene suciastok z oboch systémov.

POZNAMKA: Kazdy z0 systémov je vaidsinou
jasne oznaceny (2P alebo 4P).

Dvojdielne ploché rdafiky pre pneumatiky s dusou

b e

montdzny bocny kruh

Stvordielne ploché rdfiky pre pneumatiky s dusou

'R

Zamkovy kruh Bocny kruh P&tny usadzovaci pdsik

Stvordielne ploché rdfiky pre bezdusové pneumatiky

! l

ZAamkovy kruh Boc¢ny kruh Patny usadzovaci pdsik

POZNAMKA: réfiky predovietkym pre profilové &islo 80 (207).
Pri montdzi novej pneumatiky je nutné pouzif
novy tesniaci krdzok.
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Kompletné detaily kolesd sU zndzornené nizsie:

1 znizeny stred rdfika 10 znizenie rafika
2 disk # Sirka r&fika
3 spojenie rafika a disku 12 vyska pdtky rafika
4 kontakind plocha s ndbojom 13 Sirka pdatky rafika
kolesa - Celo disku # rédius patky rafika
5 priemer kruhu montdznych skrutiek % otvor pre ventil 3
6 offset - zdlis ® radius ptky
7 priemer stredového otvoru ‘
8 priemer otvoru pre montdznu skrutku 3
9 priruba (patka) rafika &

16

POZNAMKA: Priemer réfika je mozné presne zmerat iba pri pouzitl pecidineho meracieho ndstroja.

Vietky rafiky maju tzv. offset (O) - zdlis, ktory nielenze poskytuje priestor pre brzdové bubny &i kotuce,
ale st¢asne vymedzuje $irku stopy, odklon gulového ¢apu, charakteristiku oviddania a zatazenie loZisk kolies.
Na dvojmontdzi md vplyv na vzdialenost oboch pneumatik.

Technici a mechanici musia preto venovaf pozornost nasledujucim skutocnostiam:

Na vozidlo je nutné montovat len réfiky so spravnym offsetom - zdlisom. ©) O,
Na rovnakej osi nesmu byt namontované réfiky s rozdielnymi offsetmi. _/__f'
j;/t—/—* —
Offset - zdlis rafika mbZe byt pozitivny, negativny alebbo nulovy (0). Offset je (
definovany ako vzdialenost z vertikdineho stredu rdfika k vnldtornému Eelu

disku (plocha priliehajldca na ndboj kolesa) a oznacuje sa ako pozitivny,
ak sa nachddza ¢elo disku mimo os, negativny, ak sa nachddza za osou
r&fika, a nulovy, ak je priamo v osi rafika.

Negativny Pozitivny

Udrzba, montdz a demontdz

Z&kladom montdze a demontdze niekolkodielnych rdfikov je pouzivanie $pecidinych ndstrojov a ndradia, a to
nielen kvoli zaisteniu bezpe&nosti mechanika. Jedine pri prdci so spravnym ndradim (nesmu sa pouzivaf kladiva
a iné nevhodné ndradie) neddjde k poskodeniu alebo zni¢eniu dbéleZitych casti rdfika. Jednodielne rafiky pre
bezdusové pneumatiky vyzaduju pouzitie vhodného ndradia, inak mozno pneumatiku sprdvne a bezpecne
namontovat len velmi fazko alebo vobec, navyse mbdze tiez ddjst k poSkodeniu pdtky pneumatiky.

Pri montdzi jedno- alebo viacdielnych rdfikov je nutné dodrziavaf
nasledujuce pravidl&:

Kontaktné plochy medzi réfikom a stredom (hviezdou) nesmu
byt natreté, aby ich bolo moZné sprévne vycentrovat,

Skrutky sa musia utahovat v smere hodinovych ruciciek (nie proti smeru)
na vyrobcom odpordc¢ané maximdine hodnoty ufahovacich momentov.

Skrutky a svorky je nutné po prejdeni 50-100 kmn od montdze znova
skontrolovat a pripadne dotiahnut,

V pripade dvojmontdze je potrebné medzikrdZzok centrovat pomocou Zabiek.
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DUSE A VLOZKY

Pre radidalne pneumatiky pouZivajte len duse a viozZky s oznaéenim ,radial®. Pri montazi novej pneumatiky
odporiuéame vZdy pouzZit aj novi dusu a viozku. Radidlne pneumatiky su kvéli svojej konstrukcii vystavené
daleko vyssiemu lokdlnemu namdahaniu neZ pneumatiky diagondine. Duse s oznaéenim ,,radial” si
konstruované tak, aby takémuto namdahaniu odolali, preto je nutné v radialnych pneumatikdach pouzZivat
vyhradne tieto duse. Duse s oznaéenim ,radial“ je mozné pouzivaf v diagondlnych pneumatikdach,

na ich uéely viak pine postaéuji len diagondine duse (bez oznaéenia).

Vyssie namdhanie v radidinych pneumatikdch spdsobuje, Zze dusa je ndchylnejsia k prerezaniu okrajom
vlioZzky, preto je nutné pouzivat tiez viozku s oznacenim ,radial”. Tieto viozky sa vyrdbajd zo Specidinych zmesi,
ktoré brdnia ich predcasnému stvrdnutiu.

Mbzeme sa stretndt s rdznym znacenim rozmeru pneumatik, a to z dévodu [ahkého rozlisenia medzi
jednotlivymi typmi. Oznacenie velkosti by malo byt spracované rovnako ako cislo dielu na vozidle,
takze motoristi mdzu v uzZivatelskej prirucke lahko zistit, aky typ pneumatiky majl pouzit, pripadne
akou alternativou mdzu tento typ nahradit.

V pripade potreby je mozné dusu pouzit opakovane, ak:
nevykazuje ziadne zndmky poskodenia pocas prvého pouzitia nezmenila zdsadne objem a tvar
Opakované pouzitie duse je mozné odporucit iba v pripade, Ze si dusa zachovala najmene;j

15% zvyskovej radidinej pruznosti.

POZNAMKA: pouzitie duie do bezduiovej pneumatiky sa neodpordda.

Viozky

Vlozka je navrhnutd tak, aby:

Chrdnila dusu pred nerovnostami r&fika

Brdnila poskodenia duse castami niekolkodielnych rdfikov

Brdnila pretiaceniu duse otvorom ventilu
VSeobecne plati, Ze viozku je nutné pouzivat u vietkych rdfikov, u ktorych je ventilovd strbina situovand
proti otvoru ventilu.

Vsetky znizené rafiky pre osobné, ndkladné a polnohospoddrske pneumatiky maju otvor ventilu
na vonkaj$ej strane rafika a vyzaduju dusu, ktord md mimocentrdine ulozeny ventil. V tomto pripade
nie je nutné viozku pouzivat,

Niektoré znizené rafiky pre bezdusové ndkladné pneumatiky majd otvor ventilu uprostred.
V fomto pripade je mozné pouzit dusu, spolocnost Dunlop fo vak neodpordca.

Vietky ploché rafiky s odnimatelnou prirubou maju ventilovu $trbinu predizend z osi réfika na jeho okraij.
Tieto rafiky vyzaduju poutzitie viozky a duse so stredovym ulozenim ventilu.

Vsetky poloznizené rafiky maju krétku ventilovd tribinu, ktord nemusi byt v osi. Z&leZi na type rdfika
a na vyrobcovi réfika. V tomto pripade sd viozky a duse odporicané podla uloZzenia ventilu
a druhu ventilu samotného.
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Kryty ventilovych strbin

Dokonca gj u tych najkvalitnejsich vioziek mbze v prevddzkovych podmienkach dojst vplyvom vysokého tlaku

a vysokych teplét (az 200° C - merané na vnutornych koleséch zadnych ndprav mestskych autobusov v Eurdpe)
k ich vytlaceniu ventilovymi stroinami.

Kvoli prevencii vytlaceniu sa viozky vyrdbajd s textiinou ¢i pevnou gumovou vystuhou v oblasti otvoru pre ventil,
aby sa predislo tomuto problému, avsak pre pouzitie v ndroénych podmienkach odporicame vyuzit bezne
dostupné tesnenia alebo kovové podlozky. Pretoze sa viak pretlacenie mdze prejavit aj inde ako v oblasti pdtky,
pripadne v okoli ventilu, sU mostikové vioZzky nelcinné a v Eurdpe sa od ich uzivania upusfa.

STREDNE NAKLADNE VOZIDLA - 20/24"

ROZMER DUSA RAFIK VLOZKA
12.00R20 12.00R20 8.0 20R8.5
8.5 20R8.5
9.0 20R9.5
14.00R20 14.00R20 10.0 20R9.0
12.00R24 12.00R24 8.0 24R8.5
8.5 24R8.5
9.0 24R9.0
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VENTILY

Pre pouzitie v beZnej prevadzke existuju tri typy vniutornych dusovych ventilov:

Ventlil potiahnuty gumou

Ventily potiahnuté gumou mézu byt pevné ako TR15,
alebo ohybné (rukou) ako TR150.

TR15 TR150

Jednodielny kovovy ventil

Jednodielne kovové ventily, napr. rad TR44. V&&Sinou
sa tento druh doddva s pozadovanym zakrivenim, E
ktoré moze byt jednoduché, dvojité alebo trojité.

L

TR44

Dvojdielny kovovy ventil

Dvojdielne kovové ventily eurdpskeho typu sa skladaju krétkej kovovej trubicky so zdvitom zavulkanizovanej
do dude a z dalsieho prediienio, ktoré sa s pomocou gumového tesnenia montuje na skrutkové spoje.

Jednoduché zakrivenie

Gumové tesnenie

Dvojité zakrivenie Trojité zakrivenie

Trubi¢ka so z&vitom

_————m l;';l
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Montaz predizovacieho ventilu

PredlZovacie ventily su kbddované v podobe V*-**-** Aby sa v§ak predislo z&dmendm, vychddza ich znacenie
vacsinou z oznacenia jednodielneho kovového ventilu, ktorého su obdobou.

NajchulostivejSou castou predlZzovacieho ventilu je gumové tesnenie. Ak je predlZzovaci ventil utiahnuty sprévne,
je tesnenie stlacené a casom strdica pruznost. Preto by sa gumové tesnenia nemali pouzivat pri dalej montdzi,
lebo su uz stvrdnuté a nepruzné. Zaroven by sa predizovacie ventily nikdy nemali povolovat tak, aby boli
zarovnané s okrajom stroiny.

Spravny postup montdze: namontujte predizovaci ventil na trubic¢ku tak, aby tesnenie dobre doliehalo.
Potom ventil este otoc¢te o pol otdcky.

Potom nasadte zostavu pneumatika/dusa/viozka a predizovaci ventil dalsim dotiahnutim nastavte so $trbinou.

PredlZovaci ventil

o Gumové tesnenie

Kryty ventilov

Ventily sa musia vzdy montovat s krytmi.

Vnutornd cast ventilu - jeho jadro - udrziava tlak vzduchu v pneumatike a umoziiuje jeho meranie a korekciu.
Kryt ventilu predstavuje hlavné tesnenie. Vyrdba sa z kovu a vnutri je vybaveny gumovym tesniacim krdzkom.,
Plastové kryty ventilov s nevhodné pre prevdadzku na poli. S uréené ako prevencia poskodenia duse, ventilu
a jadra ventilu pri preprave od vyrobcu na miesto urcenia.

Jadra ventilov

Jadrd ventilov sa vyrdbaiju v dvoch dizkach, v dvoch teplotnych kategéridch a's vnitornou alebo vonkaj$ou
pruzinou. Vsetky uvedené jadra je mozné vzdjomne zamienaf, Odporucame pouzivat krdtky ventil s vnidtornou
pruzinou odolny proti vysokym teplotdm. Ten spozndte podlia malého Eerveného gumeného goliera.

PREVOD Z T&RA NA REFERENCNE CiSLA

T&RA JEDNODUCHY ETRTO DVOJITY TROJITY

TR75 v3.02.27

TR76 v3.02.8

TR78 v3.02.12 V3.04.6 Vv3.06.5
TR175 Vv3.02.10 V3.04.4 V3.06.3
TR177 v3.02.9 v3.04.3/10 Vv3.06.1
TR178 Vv3.02.14
TR179 Vv3.02.15 V3.06.6
TR285 Vv3.071

POZNAMKA: Spolocnost Dunlop vyrdba prevazne duie pre ndkladné vozidld so skrutkovanim s dal$im predizenim.
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ODPORUCANIA

Volba pneumatiky

Pneumatiky by mali byt volené na zdklade $pecifikdcie vozidla a odpord&ania vyrobcu.

Volba pneumatiky zvy&ajne vychddza z pozadovaného zatazenia na ndpravu a konfigurdcie ndprav,
ako aj maximdalnej rychlosti vozidia.

Pneumatiky by mali byt osadené na zodpovedajlcich rafikoch, podia odpordcania vyrobcu a/alebo
Standardov ETRTO (European Tyre and Rim Technical Organisation).

Poufzitie inych povolenych rdfikov by malo byt odsuhlasené vyrobcom pneumatik a/alebo vyrobcom vozidla.

Odpordca sa, aby boli vozidld vybavené pneumatikami rovnakej konstrukcie (radidine alebo diagondine)
na vietkych pozicidch, pricom dezén sa mdze Ii§it podia ndprav (riadend, hnacia, viecend). Pneumatiky
dvojmontdze by mali byt rovnakej konstrukcie a v ekvivalentnych rozmeroch.

Skladovanie pneumatik

Pneumatiky by mali byt skladované na chladnom a suchom mieste a mimo dosah priameho sine¢ného
Ziarenia alebo siiného umelého svetla.

Namontované alebo demontované pneumatiky by nemali byt nikdy ulozené na zaolejovanych podlahdch
alebo v kontakte s rozpustadiami, olejmi alebo tukmi. Rovnako tak by nemali byt skiadované v rovnakych
alebo prifahlych priestoroch ako prchavé rozpustadid.

Pokial je to mozné, mali by byt ulozené zvisle na behulni. Nenasadené pneumatiky naskladané horizontdine
(na boéniciach) by mali byt uloZzené symetricky a nikdy by nemali byt navi$ené tak, aby bola spodnd
pneumatika narusend. Pneumatiky, ktoré si namontované na rdfikoch, ale nie na vozidldch, by mali
sledovat rovnaké odporucania ako nenamontované pneumatiky.

Montaz

Montdz a demontdz pneumatik by mal obstardvat skdseny a vyskoleny persondl za vyuzitia sprévnych
ndstrojov a postupov.

Pneumatika, ktord nie je sprévne namontovand alebo bola poskodend, neposkytne optimdiny vykon.

Rafiky by mali byt kontrolované pred osadenim pneumatiky — nemali by byt hrdzavé, poskodené alebo
vykazovat akékolvek iné zndmky poskodenia. Predovsetkym by mali byt kontrolované oblasti viozky.
Odpordca sa, aby boli pri montdzi novej bezdusovej pneumatiky pouzité nové ventily, pripadne nové
duse a vlozky pre pneumatiky s dusou. Za Ucelom ochrany ventilu pred prachom a vihkostou a tym
ochrany pred pripadnou stratou vzduchu by mali byt pouzité novej Ciapocky ventilov.

Pre mazanie pouZite rastlinny olej, odparujice sa mazivd alebo §pecidine mazivo uréené
pre montdz pneumatik.

Skontrolujte poziciu referencnej linie proti rafiku pre sprédvne vycentrovanie.

Pre sprdvne usadenie pdty na obrubu rdfika mdze byt pozadovany maximdainy tlak nahustenia.
Maximdalny povoleny montdzny tlak nahustenia je 150% maximdineho tlaku pneumatiky, nesmie
viak prekrocit 10 bar. Nahustenie pneumatiky by malo byt upravené po montdzi.

Hustite pneumatiky podla priemyselnych standardov a platnych bezpecnostnych predpisov.
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Hustiaci tlak

Nesprdvne nahustenie je casto ddévodom poskodenia pneumatiky. Nékladné pneumatiky a pneumatiky
pre autobusy by mali byt nahustené podla tlakov odpordcanych vyrobcom pneumatik. Tlak nahustenia
ovplyviuje zafazenie na ndpravu.

Tlak nahustenia pneumatiky by mal byt kontrolovany v dvojtyzdennych cykloch, a to u studenej pneumatiky.
Tlaky uvedené v tabulkdch zatazenie-nahustenie su vzdy v studenom stave podlia zatazenia na ndpravu,
Mierne zvysenie hustiaceho tlaku pri prevédzke vozidla je uvedené v tabulkdch a nemalo by byt prekrocené.

Prehustend alebo podhustend pneumatika sa nebude opotrebovdvat pravidelne a mdze dojst
k jej predcasnému zlyhaniu.

Hustenie pneumatik

Pneumatiky mdzu pri husteni stratit rychlo tlak, o uvolni velkd energiu a moze spdsobit zranenie obsluhy
alebo okoloiducich. Nakladné pneumatiky a pneumatiky autobusov by mali byt nahustované podla
nasledujucich bezpecnostnych pravidiel:

1 Nikdy nepracujte na nafuknutej pneumatike, okrem vizudinej kontroly.
Pre ostatné Cinnosti je potrebné zabezpedit, Zze pneumatika je Uplne vypustend.

2 Pouzité pneumatiky by nemali byt pouzité, pokial nie je zndma ich histéria, Udrzba a podmienky skladovania. Starsie
pneumatiky by mal pred pouzitim skontfrolovat kvalifikovany Specialista. Obrdtte sa na informacny servisny manudl
pneumatik asocidcie Rubber Manufacturer Association (Passenger And Light Truck Used Tires, Vol. 45, &islo 4).

3 Uistite sa, Zze pneumatika je nasadend na rdfiku spravne.

4 Pneumatiky nafukujte v bezpecnostnej klietke alebo pouzite bezpe&nostné zariadenia. Pracovnik by nemal
mat nikdy tvar vedlia pneumatiky, ktord sa nafukuje a nemal by ani vedla takejto pneumatiky staf,

5 Pouzite predlzovaciu hadicu s klipom.

6 Nahustujte pneumatiky v dvoch fazach, aby ste sa uistili, Ze patky sd usadené na rafiku spravne.
Zastavte hustenie pneumatik pri tflaku 150 kPa (1.5 bar) (1. féza).

7 Skontrolujte pneumatiku a uistite sa, Ze nedochddza k Ziadnym deformdcidm alebo pluzgierom.
8 Skontrolujte sprdvne usadenie okrajovych casti. Uistite sa, ze pdta je sprdvne usadend na obrube rdfika.
9 Nahustite pneumatiku na jej Specifikovany tlak (2. féza).

10 Nikdy nenafukujte pneumatiku nad rdmec povoleného tlaku, ktory je uvedeny na bocnici
alebo poskytnuty v dokumentdcii vyrobcu pneumatiky.

Hibka dezénu

Vietky krajiny Eurépskej Unie vyzaduju minimdinu hibku 1 mm, 1,6 mm alebo 2 mm, v zdvislosti na svojich
predpisoch. Pneumatiky musia maf tito hodnotu v hlavnych froch §tvrtindch plochy a po celom obvode.

Ndkladné pneumatiky a pneumatiky pre autobusy su vybavené indik&torom TWI (Tread Wear Indicators)
na niekolkych miestach po celom obvode. Tieto indik&tory st umiestnené v hlavnych drdzkach behdna
a majd vysku 1,6 mm od dna drdzky.
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Goodyear Dunlop Tires Slovakia s. r. o.
lvanska cesta 30/B

Bratislava 821 04

Slovensko

Tel.: +421/2/32 111 112

Fax: +421/2/32 111 113

Vsetky informacie v tomto materiali boli platné ku dru jeho
vydania. Oznacenie sa moéze IiSit v zavislosti od rozmeru
pneumatiky. Podrobné a aktualne informacie najdete

na strankach www.dunlop.sk.
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